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¿Qué es la Variante Mocoa - San Francisco ?

1. Una Vía más segura

2. Mejora la conectividad

3. Mayor calidad de vida

4. Desarrollo para el sur del País

5. Vía amigable con el Medio Ambiente

6. Proyecto de infraestructura como referente nacional

7. Modelo de referencia Suramericano por el enfoque

sostenible

8. Un compromiso Internacional (IIRSA)*

9. Hace parte de un corredor multimodal para la

logística internacional y regional

10. Corredor que articulará las rutas turísticas del sur

del país

11. Mejorar las condiciones de Competitividad

* Iniciativa para la Integración de la Infraestructura Regional Sudamericana 

Creada en agosto del 2000

Colombia

Brasil

Ecuador

Perú

Corredor multimodal 
Tumaco - Belén do Pará

Mocoa

CAUCA
San 
Francisco

PUTUMAYO

Variante 

Variante Mocoa San Francisco



¿Cuál es la accidentalidad de la vía actual?

Descripción
Promedio 
Por Año

Accidentalidad 37

Clases de 
Accidentes

Choque 18

Salida de Vía sin Volcarse 4

Volcamiento 11

Otras (atropello, caídas) 4

Saldos 
Heridos 36

Muertos 9

Causas 
probables

Embriaguez conductor 4

Exceso velocidad 5

Fallas Mecánicas 5
Otras (Imprudencia del conductor, 
sueño por cansancio, impericia en 
el manejo) 21

Fuente: INVIAS -Promedios desde el 2007 al 2015

Sin tener en cuenta la

catástrofe de Murallas

las cifras máximas

alcanzan los 28

muertos, 52 heridos

en un solo año.



¿Cuál fue el presupuesto inicial?

Fecha de Corte: 31-Dic-2016

Recurso 

Nación 74%

Recurso BID 

26%
Descripción Valor USD Participación

Recursos Nación $  150.000.000 74%
Recursos BID $    53.000.000 26%
Total Recursos $ 203.000.000 100%



¿Cómo fue la historia de la variante?

1932

Inauguración
Carretera Mocoa-

San Francisco.
Resultado

Conflicto Colombo 
Peruano

1991

Tragedia de 
Murallas

2000 2006

Esquema del Proyecto 
Corredor Pasto -

Mocoa

2007

Perfil del Proyecto 
Variante Mocoa 

San Francisco

2009

Propuesta de 
préstamo 

Variante Mocoa 
San Francisco

2010

Contrato de 
préstamo 

Variante Mocoa 
San Francisco

2011

Actividades de 
pre-construcción

2012 2013

Visita y 
seguimiento del 

BID

2014

Visita y seguimiento 
de ANLA* y CATI**

2016

Inicia Fase de 
Construcción

Tramite en  Aprobación 
Modificación CONPES 

3609-09 INVIAS

2008

Licencia Ambiental
Resolución 2170

*   Autoridad Nacional de Licencias Ambientales – ANLA
** Comité Asesor Técnico Independiente - CATI

Solicitud modificación 
Licencia Ambiental 

2017

?

1986

Bosquejo 
ideas del 
proyecto



• IIRSA Iniciativa para la Integración de la Infraestructura Regional

Sudamericana Creada en agosto del 2000

• Fue incluida en los Planes de Desarrollo Nacional desde el 2006

• Establecida en el CONPES 3609 de 2009 (Desarrollo Vial del Sur de

Colombia) y en el CONPES 3610 Concepto favorable para la financiación

parcial Fase I

• Esta en Proyectos de interés nacional y estratégicos –PINES. CONPES 3702

de 2013

• Y en el CONPES 3747 2013 (Contrato Plan Nariño)

• El proyecto fue declarado de “utilidad pública e interés social” bajo el

decreto 5022 de 2016.

• En articulación con el Plan de Desarrollo Departamental de Nariño y

Putumayo y priorizado en el Plan Regional de Competitividad de Putumayo

y Nariño

En los Planes.. ¿Dónde esta la Variante?



¿Qué comprendía el proyecto antes del 

rediseño?
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¿Cuál fue el presupuesto inicial?

Fecha de Corte: 31-Dic-2016

Recurso 

Nación 74%

Recurso BID 

26%
Descripción Valor USD Participación

Recursos Nación $  150.000.000 74%
Recursos BID $    53.000.000 26%
Total Recursos $ 203.000.000 100%



Y…. ¿Cómo esta el contrato actual?

Fecha de Corte: 31-Dic-2016

INVERSIONES (Millones)
a. Costo Total Contrato de
Obra

$401.550.341.915

b. Costo Total Contrato 
Interventoría

$28.160.284.764

Total Inversión $ 429.710.626.679 

INFORMACIÓN  DEL CONTRATO

NÚMERO DE CONTRATO DE 
OBRA:

407 de 2010

FECHA INICIO: 08/08/2011
FECHA TERMINACIÒN: 07/08/2017
PLAZO TOTAL 72  

NÚMERO DE CONTRATO 
DE OBRA:

473 de 2010

FECHA INICIO: 09/12/2010
FECHA TERMINACIÒN: 09/04/2017
PLAZO TOTAL 72  



¿En qué se ha avanzado en obra?
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de 100 %

META AVANCE

7,1 km 6,9 km
META AVANCE

7,13 km 7,13 km Sector 5 Avance 
de 80,69%

META AVANCE

3,47 km 2,8 km

AVANCE GENERAL DE LA OBRA

Sector 2 Avance 

de 0 %

Sector 3 Avance 

de 0%

* Porcentajes de avance no contempla pavimentación 



¿Por qué cambiaron los diseños?

• El diseño inicial se restringe a los costos de construcción

• Generaba Alto Impacto Ambiental (Actividades de

sustracción, socavación)

• Necesidad de mantener corredores biológicos

• Inconsistencias en el diseño no cumplen el valor mínimo de

la normatividad



¿Qué contempla el rediseño del 

proyecto?
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Parámetros Primarias Secundarias
Velocidad de diseño: 60 a 90 km/h 20 a 40 km/h
Radio mínimo de curvatura 113 a 304 m 8 a 43 m
Peralte máximo 8% 6%
Distancia de visibilidad de parada 85 a 160 m 20 a 50 m
Distancia de Visibilidad de rebase 410 a 615 m 130 a 270 m
Oportunidades de paso (cada 5 km) 30% 20%
Pendiente máxima permitida 8 al 6 % 14 al 10 %
Ancho de calzada 7 m 6 m
Ancho de berma (Independiente de la cuneta) 1.50 a 1.80 m 0.50 m
Vehículo de diseño para sobreancho C2S3 C3

La vía se proyectó como una vía en media ladera con velocidad de diseño de 40 y 

30 km/h, cuyos parámetros geométricos corresponden a una vía veredal o de tercer 

orden y no a una transversal de primer orden, de la importancia que conlleva el 

corredor Tumaco – Pasto – Mocoa

NORMATIVIDAD COLOMBIANA PARA EL DISEÑO GOEMÉTRICO – INVIAS 

1998 e INVIAS 2008

¿Qué Implican los nuevos diseños?



El anterior diseño apto 

para estos vehículos

Los ajustes permitirán 

esta clase de vehículos

¿Qué Implican los nuevos diseños?

Vel. Max 40 km/h Vel. Max 90 km/h

Ancho de calzada 6m Ancho de calzada 7m 



¿Cuánto cuesta el proyecto con ajustes?

AÑO/ITEM 2017 2018 2019 2020 2021
OBRA BÁSICA (A.I.U. 30%) $ 82.282.190,90 $ 132.858.785,10 $ 161.316.946,08 $ 153.824.776,40 $ 217.665.487,25
GESTIONES AMB-PRED-SC $ 2.500.000,00 $ 2.500.000,00 $ 3.000.000,00 $ 3.000.000,00 $ 3.000.000,00
PAVIMENTO $ 0,00 $ 0,00 $ 0,00 $ 0,00 $ 0,00
AJUSTES (14.5%) $ 11.855.045,39 $ 19.142.014,94 $ 23.242.207,06 $ 22.162.750,97 $ 31.360.786,62
INTERVENTORÍA (5.5%) $ 4.496.741,35 $ 7.260.764,29 $ 8.816.009,57 $ 8.406.560,71 $ 11.895.470,79
TOTAL PROYECTO ANUAL $ 101.133.977,64 $ 161.761.564,33 $ 196.375.162,71 $ 187.394.088,09 $ 263.921.744,65

AÑO/ITEM 2022 2023 2024 2025 2026
OBRA BÁSICA (A.I.U. 30%) $ 199.050.360,18 $ 173.687.742,27 $ 166.552.968,68 $ 92.275.714,02 $ 51.041.272,23
GESTIONES AMB-PRED-SC $ 3.000.000,00 $ 3.000.000,00 $ 3.000.000,00 $ 2.500.000,00 $ 2.500.000,00
PAVIMENTO $ 0,00 $ 0,00 $ 0,00 $ 28.490.400,00 $ 28.661.575,68
AJUSTES (14.5%) $ 28.678.758,17 $ 25.024.565,41 $ 23.996.602,20 $ 13.294.891,23 $ 7.353.919,39
INTERVENTORÍA (5.5%) $ 10.878.149,65 $ 9.492.076,54 $ 9.102.159,46 $ 5.042.889,78 $ 2.789.417,70
TOTAL PROYECTO ANUAL $ 241.607.268,01 $ 211.204.384,22 $ 202.651.730,34 $ 141.603.895,02 $ 92.346.185,00

* Cifras en Millones



¿Cuánto cuesta el proyecto con ajustes?

AÑO/ITEM TOTAL
OBRA BÁSICA (A.I.U. 30%) $ 1.430.556.243,10
GESTIONES AMB-PRED-SC $ 28.000.000,00
PAVIMENTO $ 57.151.975,68
AJUSTES (14.5%) $ 206.111.541,38
INTERVENTORÍA (5.5%) $ 78.180.239,84
TOTAL PROYECTO ANUAL $ 1.800.000.000,00

* Cifras en Millones

ITEM Valor Pesos

Valor Total Proyecto $     2.229.710.626.679 
Presupuesto Inicial $         429.710.626.679

Sin presupuesto $ 1.800.000.000.000 

Valor proyecto - sectores 2 y 3
Valores Totales del  proyecto



¿Qué pasa si no se termina la variante?

• Disipar la gestión del Proyecto (desde la construcción del esquema del proyecto 10

Años)

• Elefante blanco de $ 429.710.626.679

• Inseguridad (En promedio/año 40 Accidentes, 30 Heridos, 8 muertos sin tener

Murallas)

• Altos costos de mantenimiento (vía actual) entre 4.000 y 6.000 Millones de

pesos aproximadamente

• Perdemos la oportunidad de este proyecto pues su abandono obligaría a reiniciar

el proceso

• Perdemos competitividad

• Retrasa la oportunidad de generar desarrollo

• Se fractura la conectividad oriente occidente del sur del país

• Riesgo de Nariño de quedar asilado

• Incumplimiento compromiso internacional integracionista



¿Cómo podemos financiarlo?

RECURSOS 

NACIÓN

Ventajas Desventajas

• Aprobación en el país (voluntad Política) 

• Menos endeudamiento público (frente a la 

financiación BID)

• Disponibilidad Presupuestal

• Requiere Aprobación Conpes.

$ 1.8 

Billones

¿Hay Recursos para no parar la obra en el 2017?

$70.000 

Millones

Para los aspectos 

Ambientales

$145.000 

Millones
Y

Para el alcance del proyecto 

y el documento Pre Conpes


